DEFINIZIONE

approccio sistemico
alla gestione e fruizione
dellambiente

greenway

HOVIPAL )
delle aree verdi

(accessibilita
ciclopedonale)

INFRASTRUTTURAYVERDE

insieme
di elementi fisici
strutturati in modo
tale che uniti formino

una struttura

funzionante

per un dato
scopo.

“rete, pensata come un progetto di carattere strategico e capace di comprendere la maggior parte possibile dei territori dotati di

risorsa multifunzionale in grado di
erogare servizi ecologici, orientata
a migliorare la qualita della vita
della comunita a cui si rivolge in
modo da garantire una migliore

fostenibilité.

una rilevante naturalita o di altre caratteristiche ambientali rilevanti.

Deve essere progettata e gestita come una risorsa multifunzionale, in grado di erogare servizi ecologici e orientata a migliorare

rete
ecologica

mantenimento
della naturalita

del territorio

la qualita della vita della comunita a cui si rivolge, in modo da garantirne una migliore sostenibilita™.

“Lo spazio aperto (non edificato) soprattutto di uso pubblico (a prescindere dalla propieta del suolo), in quanto disponibile ad
attivita molteplici oltre che garante della continuita spaziale, si costituisce come «infrastruttura» per eccellenza e, per le
relazioni che facilmente crea con lo spazio locale e il tempo biologico, pud contrastare la disarticolazione provocata da reti
concepite e progettate in un’ottica puramente funzionale” (Gabellini, 2010).

(*)Dallo studio dal titolo Natural England's Green Infrastructure, condotto da Land Use Consultants [NEP, 2009], coordinato da Andrew Gale and Sally Harries del Natural England’s

Planning, Transport and Local Government Policy Team, e realizzato dalla Land Use Consultants (LUC).



DEFINIZIONE

A livello urbano € concepita come una rete, creata mediante interventi strategici, comprendente una vasta gamma di aree verdi
ed altri elementi di rilevanza ambientale (Li 2009). Laddove i corridoi ecologici hanno una pura valenza di protezione
ambientale, un’infrastruttura verde si caratterizza invece per la multi-funzionalita. Cid conduce a una prospettiva piu ampia
che implica la ridefinizione in termini di funzioni ecologiche dei sistemi antropici e della loro relazione col territorio
(Davies et Al., 2006; Peraboni, 2010).

Urn’infrastruttura verde si definisce cosi come quell’elemento che consente lo sviluppo di relazioni ecologiche della citta
con il suo contesto ambientale e, allo stesso tempo, il soddisfacimento delle istanze sociali e del welfare, fondamentali per
il conseguimento di un’elevata qualita urbana (R.C.Hernandez, 2015).

Le infrastrutture verdi comprendono, oltre ai siti Natura 2000 e alle aree protette, ecosistemi ed aree ad alto valore naturalistico
al di fuori delle aree protette, elementi del paesaggio naturale, elementi artificiali, zone multifunzionali, aree in cui mettere in
atto misure per migliorare la qualita ecologica generale e la permeabilita del paesaggio, elementi urbani che ospitano la
biodiversita e che permettono agli ecosistemi di funzionare ed erogare i propri servizi (Commissione Europea
KH-32-10-314-ITC).



DEFINIZIONE

Possono essere definite secondo una duplice funzione:

Rete ecologica.
Sistema di paesaggi naturali che migliorano il patrimonio di naturalita e la qualita ambientale della rete delle citta;

Rete di accessibilita e fruizione pubblica.

Sistema di percorsi preferibilmente — anche se non esclusivamente — verdi, che deve consentire di accedere con sicurezza,
a piedi o in bicicletta, ad una molteplicita di attivita ricreative e lavorative, percorrendo luoghi di alta qualita ambientale e
paesaggistica.

Gli obiettivi dell’'uso delle Infrastrutture Verdi Urbane a livello di macro scala sono:

Rafforzare la funzionalita degli ecosistemi
aumentando la loro resilienza affinché forniscano costantemente beni e servizi

Arginare la perdita di biodiversita
aumentando la connettivita tra aree naturali esistenti, migliorando la permeabilita del paesaggio

Mitigare gli effetti dei cambiamenti climatici e migliorare la qualita della vita dell’'uomo
(nel campo della sanita, del turismo, di opportunita di green economy, della conservazione del patrimonio storico e culturale)

La Infrastrutture Verdi, infatti, sono per loro struttura capaci di offrire dei Servizi Ecosistemici.

Daily (1997) li definisce come “le condizioni e i processi attraverso i quali gli ecosistemi naturali e le specie che li compongono
sostengono e soddisfano la vita umana”. Costanza et al. (1997) definiscono i beni e i servizi degli ecosistemi come "un flusso di
materia, energia e informazioni dagli stock di capitale naturale che produce benefici per 'uomo". | servizi ecosistemici possono
essere distinti in quattro categorie: supporto alla vita (es. formazione del suolo), approvvigionamento (es. di cibo),
regolazione (es. controllo dell’erosione), valori culturali (es. estetici o religiosi).



ELEMENTI VERDI/GRIGI

Le Infrastrutture Verdi non si contrappongono alle infrastrutture grigie (aree impermeabili come le reti stradali);
esiste un rapporto dialettico continuo tra gli elementi delle Infrastrutture Verdi e gli elementi delle infrastrutture grigie.

Infatti il concetto di “verde” pud essere utilizzato per denotare le funzioni e i servizi forniti da un elemento tipologico
anche se non strettamente “verde” in termini di uso del suolo (Green Infrastructure Planning Guide, 2015).

Anche infrastrutture grigie, come le piste ciclabili urbane, sono elementi coerenti agli intenti della rete, capaci di
assicurare la connettivita alle dotazioni verdi;

Gli elementi “grigi” che contribuiscono al funzionamento delle Infrastrutture Verdi devono essere trattati come parte
integrante della rete (Hernandez, 2015).

The Grey-Green continuum, fonte: Green Infrastructure Planning Guide Project, 2015.



COMPONENTI DI UNA INFRASTRUTTURA VERDE URBANA

TIPOLOGIA CATEGORIZZAZIONE
secondo la classificazione proposta secondo PRG di Palermo
dall'Osservatorio Citta Sostenibili (OCS, 2003) in riferimento a servizi e attrezzature pubbliche
Spazi verdi di livello sub-comunale/comunale Spazi verdi di livello sub-comunale/comunale
verde di pertinenza/attrezzature per l'istruzione dell'obblige;. - - - - - . . » aree di pertinenza dei servizi S1 (asili) e S2 (scuole dell'obbligo)
verde per attrezzature sportive in aree residenziali;. . . . ... ... .... » aree V2 (campi sportivi) e V5 (impianti sportivi)
parco o giardino pubblico al servizio di aree residenziali; - - - - - - . - . . » aree V3 (spazi pubblici a verde) e V4 (aree attrezzate a parco)
parco o giardino Storico;. . . . . oo ool » vincolo di tutela ambientale (possono coincidere con aree V2 e V4)
verde e attrezzature sportive in aree produttive o commerciali.. - - . - . . » aree V2 (campi sportivi) e V5 (impianti sportivi)
Spazi verdi di interesse generale di livello Spazi verdi di interesse generale di livello
comunale/comprensoriale comunale/comprensoriale
verde di pertinenza di attrezzature per l'istruzione superiore; . . . . . .. » aree di pertinenza dei servizi F1 (scuole secondarie di secondo grado)
verde per attrezzature sportive urbano/comprensoriale;: - <+« - - - - - - » aree di pertinenza dei servizi F3 (attrezzature sportive)
parco pubblico di rilievo urbano/comprensoriale;. . . . . ... ... ... » aree F4 (Parchi urbani e territoriali)
aree a bosco/fascia fluviale demaniali o private accessibili. - - . . . . .. » vincolo di tutela paesistico-ambientale (ex Legge 431/85),

aree E1 (aree agricole) e E2 (aree vegetazione spontanea)

Elementi connettivi per la realizzazione Elementi connettivi per la realizzazione
di reti di spazi verdi di reti di spazi verdi

piste ciclabili e strade verdi;

viali e strade con alberature;

strade ed aree pedonali.

Nella catagolazione tipologica dell’lOCS mancano le aree di pertinenza di altri servizi e attrezzature di Interesse Collettivo e di Interesse Generale che
possono contribuire alla strutturazione di una Infrastruttura Verde urbana.

In entrambe le categorizzazioni manca un riferimento esplicito al ruolo dello spazio pubblico (piazze) come elemento connettivo e spazio
multifunzionale



INFRASTRUTTURE VERDI E STRUMENTI URBANISTICI

Una Infrastruttura Verde puo essere pianificata a livello

Regionale dal Piano Paesaggistico Territoriale Regionale/Piano Territoriale Paesistico Regionale

Comunale dal PRG/PSC
da strumenti di pianificazione settoriale (Piano Urbano per la Mobilita Sostenibile-PUMS)



Ville de Saint Denis, Parigi
Il Plaine de Saint Denis e I'interramento dell’Autoroute A1
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Pl et strumento urbanistico Piano di Recupero della periferia suburbana

Collége
Equipement culturel - Danse, musique
Equipement culturel - Théatre, spectacle vivant

——— contesto localizzativo periferia Nord-ovest di Parigi

Equipement culturel - autres

Equipement sportf départemental

Bl motivazioni/obbiettivi ricucire il tessuto urbano e creare nuovi spazi
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‘Accueil des adultes handicapés inaptes au travail
Foyer occupationnel de jour
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Foyer logement

oo struttura funzionale parco lineare attrezzato

Insertion hébergement
handicapés - Foyer dhébergement éclaté

médico-sociale précoce

progettisti Yves Lion e Michel Corajoud

Centre de protection maternelle et infantile
‘autres gestionnaires.

Circonsaription de protection matemelle et infantile - Bureau

e fonti Comunita urbana Plaine Comune
http://www.plainecommune.fr/

Habitat/Logement . . . .

Seine-SanT0ens PP M. Corajoud http://corajoudmichel.nerim.net
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Actions stratégiques pour la
réalisation de la trame verte et bleue

Renforcer la presence vegeétale

I Augmenter la perméabilité des sols
Augmenter la surface de plantation
Diversifier les strates végétales
Transformer les systemes de cl5tures :
végeétalisation des limites

* Renforcer et créer des continuités
visuelles et des points de vue sur et
atravers le paysage de la Ceinture verte
Renforcer les systémes de plantations
Prendre en compte le grand paysage

Renforcer les continuités écologiques

s Aménager | végétaliser la petite ceinture

- Conforter les liaisons entre |a trame
verte et les voies d'eau

dlp Créer des liaisons vertes avec les grands
parcs de I'agglomération parisienne

Planter sur les espaces publics

- Rendre accessible et requalifier
les talus du Boulevard périphérique

<||p Requalifier les berges ou les quais




Madrid, Spagna
il Progetto Madrid Rio per un’autostrada e un fiume

nome del progetto
periodo

tipologia intervento

superficie/lunghezza
strumento urbanistico

contesto localizzativo

motivazioni/obbiettivi

struttura funzionale

progettisti

fonti

Edificio Plataforma Centro
ici sos Interpretacién
Culturales del Rio

Invernadero

Invernadero
Juegos Biosaludables
“MCafeteria

Presan®8 N picias de Padel y Tenis
Pasarela Argahzuela Ill
s

Puente de Arganzuela

M a d rid Ri O \ / = = - Pasarela Historica

Pasarela Canal Isabel Il
Pistas de Montserrat

Rocédromo

2006-2011

Interramento di un tratto dell’autostrada M-30 e bonifica del Rio
Manzanares

120 ha - 10 Km
Plan de Renovacion Urbana del entorno del Rio Manzanares

area-cerniera tra la zona centrale e una fascia di espansione a
carattere prevalentemente residenziale povera di servizi

riconnettere il tessuto urbano e riqualificare il flume generando
un elemento accentratore capace di innescare processi di
rigenerazione urbana

parco lineare che interessa I'alveo del fiume, strutturato
secondo un sistema di parchi e giardini

Equipe M-Rio (tra cui lo studio West8)

Ayuntamiento de Madrid
http://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/
Ayuntamiento/Urbanismo-e-Infraestructuras

West8 http://www.west8.nl/projects/madrid_rio
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sport fields !

indoor elimbing wall ] football field

skatebosrd park fowing pier

[ bridge E footbridge [ dam

[ movement playground [ ctimbing forest (I relaxing and batancing pisyground

] piayground fer todglers [ climbing structures [ aravel play

[ fishing places [ pagote courts all-purpouse field

Madrid Rio_Mrio arquitectos
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gardens and parks [} pinetree boulevard

cutural center [ 8MX installations




GREENEST CITY 2020

Action Plan

Luogo: Vancouver, Columbia Britannica, Canada
Anno: 2010-in corso
Strumento urbanistico : Piano di Azione
Scala d’intervento: Urbana
Stato di attuazione: Attivo, declinato in diversi action plan

Fonti: City of Vancouver
http://vancouver.ca/greenestcity




NO ACCESS TO PUBLIC
GREEN SPACE WITHIN 400M

ACCESS TO PUBLIC
GREEN SPACE WITHIN 400M

Il PUBLIC GREEN SPACE

« habitat restoration specialist

« tree planter/landscaper

« arborist

« integrated pest management
specialist

« landscape architect

« contractor/labourer
« policy analyst and researcher
« educator

TARGETS: .. . |
- Make the majority (over 50%) of trips . - 5 : -
by foot, bicycle, and public transit. w = =

* Reduce average distance driven per -TRIPS MADE BY-

resident by 20% from 2007 levels. BIKE. WALKING
OR TRANSIT

Vision: The Greenest City 2020 Action Plan €& una strategia che rientra nelle linee-guida delle citta sostenibili.
Si basa sulla creazione di opportunita immediate a favore della costruzione di una forte economia locale, su
quartieri brillanti e inclusivi e su un'immagine di citta capace di soddisfare i bisogni dei cittadini futuri.
Obbiettivo: diventare la citta piu green del mondo entro il 2020.

Nel 2009 & stato formulato un piano strategico secondo due assi principali, distinguendo tra obiettivi a breve
termine e a lungo termine. L'amministrazione comunale si & subito impegnata a promuovere centri per
sviluppare iniziative di green economy, media digitali, tecnologie pulite ed energie rinnovabili.

Nel giugno del 2010, il Comune ha messo a disposizione una pagina internet intitolata “Talk green Vancouver”
per creare un brainstorming pubblico su come raggiungere I'obiettivo, per facilitare e sviluppare il dibattito e la
comunicazione tra amministrazione e popolazione. Gruppi di lavoro hanno esaminato le idee presentate
attraverso il forum e le hanno tenute aggiornate per mostrare in tempo reale lo stato della progettazione.

In questo modo si & arrivati a identificare gli obiettivi a lungo termine: raggiungere la leadership nella
diminuzione del consumo di combustibili fossili; diventare leader nel settore della bioedilizia; abbassare

del 50% gli spostamenti in auto e favorire il trasporto pubblico e gli spostamenti a piedi; raddoppiare il

numero di posti di lavoro “verdi” in citta; rendere la qualita dell'aria e delle acque la migliore al mondo.

E stato istituito il Greenest City Neighbourhood Grants un fondo per promuovere le iniziative innovative che pud
assegnare fino a 25.000 $ per ciascun progetto selezionato.

Programmi verdi ed iniziative:

*Sostenibilita - protezione del clima, bioedilizia e sostenibilita estesa a tutti gli aspetti funzionali e di
city-making.

*EcoDensity - quartieri piu “densi” verdi, vivibili e accessibili.

*One Day - aiutare i residenti a ridurre il consumo energetico e rendere Vancouver la citta piu verde del mondo.
*Green Program Homes - efficienza energetica e idrica nelle procedure di licenza edilizia secondo determinati
requisiti.

*Trasporti - Promuovere scelte di trasporto sostenibili.

*Strade verdi - giardinieri volontari di quartiere.

*Mantenere Vancouver “Spectacular” - annuale programma di pulizia in cui i residenti e le imprese cooperino
per rimuovere rifiuti da Vancouver strade, vicoli e litorali.

«CityPlan Community Visions - Un quadro decisionale per orientare i programmi, le priorita e le azioni nel
corso dei prossimi 20 anni (rafforzare i centri di quartiere, ridurre la dipendenza della vettura, migliorare
I'ambiente, diversificare parchi e luoghi pubbilici).
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Burrard Inlet

Legend

@ Seaside
@ Lagoon

@ Central Valley
e Granville
@ Downtown Historic Trail
@ Carrall

@ Portside
Midtown Way
@ Parkway
Spirit Trail
@ Ridgeway
@ Arbutus

@ Ontario

Eastside Crosscut
@ North Arm Trail
Fraser River Trail
@ City Centre

@ Creenway
Constructed or in progress
® ® Proposed Greenway
Exact route to be determined
through public consultation
and detailed study

—— Bikeway
Constructed or in progress

e=« Trans Canada Trail

m  Potential connections

[ Parks and open spaces

VANCOUVER

In 1995, the city established a greenways program. The most recent map, completed in 2011, outlines 17 that are in various stages of completion.
Work on some has yet to start. Vision Coun. Andrea Reimer wants the northeast corner of the city to be the priority in the next round of capital funding.




Detroit, Michigan, USA
DETROIT STRATEGIC FRAMEWORK PLAN

A CITY OF MULTIPLE EMPLOYMENT DISTRICTS

A CITY CONNECTING PEOPLE TO OPPORTUNITY

A GREEN CITY WHERE LANDSCAPES CONTRIBUTE TO HEALTH

CREATING A 50-YEAR LAND USE VISION

A CITY OF DISTINCT, ATTRACTIVE NEIGHBORHOODS

50 YEAR LAND USE VISION

The four transformative ideas provide the basis for the future land use vision.

nome del progetto 2012 DETROIT STRATEGIC FRAMEWORK PLAN
periodo 2010-in corso
tipologia intervento Analisi finalizzata alla proposta di un Piano Strateggico

strumento urbanistico Piano Strategico proposto da una organizzazione no-profit

contesto localizzativo Citta di Detroit, Michigan, USA

motivazioni/obbiettivi Produrre un piano strategico per lo sviluppo sostenibile della citta

progettisti/soggetto proponente Detroit Future City (DFC) organizzazione senza scopo di lucro

fonti https://detroitfuturecity.com/wp-content/uploads/2017/07/DFC_Full_2nd.pdf



22|%TRADITIONALNEIGHBORHOODS 29% LANDSCAPE

4% MIXED-USE 22% GREEN NEIGHBORHOODS 15% INDUSTRIAL
NEIGHBORHOODS BY LAND AREA

50-YEAR LAND USE
SCENARIO

CITYCENTER
DISTRICT CENTER

NEIGHBORHOOQD
CENTER

GREEN MIXED-RISE

TRADITIONAL MEDIUM
DENSITY

TRADITIONAL LOW
DENSITY

LIVE+MAKE

HEAVY INDUSTRIAL
UTILITIES
GENERALINDUSTRIAL
LIGHT INDUSTRIAL
GREEN RESIDENTIAL

INNOVATION
PRODUCTIVE

INNOVATION
ECOLOGICAL

LARGE PARK
CEMETERY
GREEN BUFFERS

{ TELEGRAPH

The 50-year land use scenario
reflects the long-term

vision for a city of diverse
neighborhoods, employment
districts, and productive
landscapes.

Source: DWPLTP Planning Team
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29% LANDSCAPE TYPOLOGIES

. I

7% PARKS 64% OTHER LAND USES

FUTURE OPEN
SPACE NETWORK

CARBON FOREST
BLUE INFRASTRUCTURE

INNOVATION
PRODUCTIVE

INNOVATION
ECOLOGICAL

GREENWAYS
INDUSTRIAL BUFFER

DISPERSED GREEN
LANDSCAPE

DISPERSED BLUE
INFRASTRUCTURE

Bl LARGE PARK
GOLFCOURSE
Il CEMETERY

VANDYKE—T

' TELEGRAPH

Future open space networks
in Detroitinclude both larger
landscape typologies and
landscape development
typesintegrated within
neighborhoods. Landscape
typologies each include a
variety of different kinds of
landscape developmenttypes.

Source: DWPLTP Planning Team
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“Use vacant land for managing water that comes
through rainfall (stormwater management) in a
systematic and planned manner. The City could
identify all those low-lying vacant parcels in the city
and integrate that information into a comprehensive
stormwater management plan.”

Justin, Detroit 24/7, “Environmental Issues,” 5/2012

Landscapes that generate new knowledge, grow
energy and food, and create new urban experiences

Large lake ._ Research landscape
Smaller retention pond ' Urban farm

Aquaculture and
hydroponics

Algae-culture
Energy field or forest

Infiltration park

Swales and infiltration
medians

Roadside pond

(along wide roads) Homestead

Green industry buffer Image Source: Campground mage Source
Carbon forest www.inlandbays.org Hamilton Anderson Associates




ADES EXISTENTES + PROPUESTA
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74
\ Entreparques
= - Luogo: Medellin, Antioquia, Colombia
' A : | Anno: 2014
: o Progettisti: Célula Arquitectura, Maria Paula Vallejo, Alejandro Henao

Strumento urbanistico di riferimento: Proyectos urbanos integrales (PUI)
Scala d’intervento: territoriale

Stato di attuazione: non realizzato (secondo al Concorso pubblico
internazionale di Urbanistica e Paesaggio del centro civico di Medellin)
Funzioni: parco urbano, percorso turistici.

Fonti: www.archdaily.com

https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/762322/celula-arquitectura-segundo-y-tercer-lugar-por-plan-maestro-en-cerros-nutibara-y-la-asomadera-medellin/54e20d17e58ece56f5000012-esquema-urbano-sist



SISTEMA DE ESPACIOS PUBLICOS

Parque de Borde

Espacio Piblico
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ESEMPI DI PROGETTI
CHE NON ADOTTANO
LA LOGICA DI INTERVENTO
DELLE INFRASTRUTTURE VERDI



HIGH LINE DI NEW YORK

Luogo: New York
Anno: 2009-2014
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Progettisti: Elizabeth Diller,Neil Denari

Scala d’intervento: Urbana

Stato di attuazione: Realizzato

Funzioni: Parco urbano lineare/ greenway
Fonti: https://www.area-arch.it/high-line-2/




GREEN INFRASTRUCTURE:
rarco Finisie el \ roToinese  OF THE TURIN PO RIVER PARK

A STRATEGIC PLAN FOR A NEW LANDSCAPE
Projept by DI.TERV- Politecnico e Unjversité di Torinol

o

Fonti:
Osservatorio del Paesaggio dei Parchi del Po e della Collina Torinese
http://www.areeprotettepotorinese.it/pagina.php?id=86
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L'area Vitali si estende per 90.000 metri quadri, ed & caratterizzata
dalla forte presenza delle preesistenze industriali.

La zona del capannone dello strippaggio, di cui sono stati conser-
vati gli alti pilastri, diventera un giardino con aiuole, aree gioco,
percorsi e una p. I | di coll con |'area
Ingest, accessibile con scale e ascensori.

Sotto la tettoia uno spazio multifi \ale ospitera

ni e attivita sportive. Le vasche di decantazione si trasformeranno
in giardini acquatici, e I'edificio per il trattamento delle acque
diventera una scultura accessibile, attraversabile con passerelle
illuminata da giochi di luce.

area Vitali
J

area Ingest

La zona Ingest si estende per 47.000 metri quadri; & caratterizza-
ta dalla presenza dei pilastri e dei resti delle fondazioni dei
vecchi capannoni, che verranno integrati al disegno del parco.
Sorgera un grande giardino, diviso in ambienti con funzioni e
configurazioni differenti: giardini acquatici, prati, zone alberate,
aree attrezzate per il gioco, ter i per il coll

con via Val della Torre.

Utilizzando i muri perimetrali di un ex capannone industriale
verra creato un “hortus conclusus”: un giardino protetto che
accogliera specie vegetali particolari.

area Michelin |

Il settore Michelin si estende per 87.000 metri quadri; intorno alla
torre evaporativa degli ex stabilimenti Michelin sorgera uno degli
ingressi principali al parco.

L'area sara caratterizzata da un vasto prato verde degradante verso
la Dora e punteggiato da alberature, che ospitera aree attrezzate
per il gioco e per il barbecue. | percorsi pedonali arriveranno fino
al livello dell'acqua, consentendo un contatto diretto con il fiume e
creando una sorta di “spiaggia urbana’

1l tracciato di corso Umbria sara deviato e |'attuale sede stradale
diventera una passeggiata lungo la Dora.




DEFINIZIONE DEL BORDO URBANO E COMPLETAMENTO DEL TESSUTO EDILIZIO 0 LA RETE DI ACCESSIBILITA E FRUIZIONE PUBBLICA E COSTITUITA DA UN
L'INFRASTRUTTURA VERDE SVOLGE LA DUPLICE _5——\ PERCORSI CICLOPEDONALI SISTEMA DI PERCORS! VERDI, CHE CONSENTONG DI ACCEDERE A PIED| E

FUNZIONE DI MANTENERE UN BUON GRADO DI IN BICICLETTA A UNA MOLTEPLICITA DI ATTIVITA RICREATIVE E
INTEGRAZIONE TRA TANGENZIALE VERDE E PARCO FLUVIALE DEL PO — NATURALITA DEL TERRITORIO E DI CONSENTIRE UNA 4, NODI DI FRUIZIONE LAVORATIVE, PERCORRENDO LUOGHI AD ALTA VALENZA PAESAGGISTICA.
BUONA FRUIZIONE DEGLI SPAZI VERDI DA PARTE
DISMISSIONE DELLE AREE PRODUTTIVE E INSERIMENTO DI UN TESSUTO INSEDIATIVO DI ALTA QUALITA DELLA POROLAZIONE: FUNSIONASIA DA RETE B SITI ATTRATTORI
ECOLOGICA CHE DA RETE DI GREENWAYS PER
EASRE?IPTIHSE'I%%EJELER%OHMEUS?FE\EE' é?‘%hélm B?é;ggwg-sﬁ’\n'“oﬂég_?o ;g:::?gg$ L'ACCESSIBILITA PEDONALE E CICLABILE E PER LA ‘ SPAZI VERDI INTERNI ALLA CITTA' PRESENZA DI UNA SERIE DI NODI DI FRUIZIONE, CHE S| VENGONO A
), 2 = 2 FRUIZIONE RICREATIVA. - TROVARE IN CORRISPONDENZA DI PREESISTENZE STORICHE. SONO
DAL SITO DI ABBADIA DI STURA (TORINO) A CASCINA ISOLA (SETTIMO TORINESE), LUOGHI DESTINATI AD ATTIVITA DI INTERESSE CULTURALE E DIDATTICO,
AVENTE LA PRIMARIA FUNZIONE DI DEFINIZIONE DEL BORDO URBANO. TERZIARIO E PRODUTTIVO.
NELLA RETE DI SPAZI VERDI INTERNA ALLA CITTA VIENE - ) I
[ T I ARy T Q e B T77 TR e L MENO L'INTERESSE DI TIPO ECOLOGICO E RIMANE QUASI e i
LEGENDA 7 : ESCLUSIVAMENTE QUELLO DELLA FRUIZIONE DA PARTE DEI e orgha (Setlimo T.se) - Inicieise ciltucale-religioko
CITTADINI. scina Bordina (Settimo T.se) - athv@ d»damt_:h(_a
" mmm  Parco urbano attrezzato NON SONO SPAZI VERDI ISOLATI NEL COSTRUITO, MA SONO Csuine el Sambuy (San Maum Yen) - Inilzione tinatied
CONNESSI DA UNA MAGLIA DI ELEMENTI LINEARI VERDI, ascirg fsola {Setimo o) - BlfivieY produliive legats allagricottura

|~ W Parco di bordo COME LA RETE STRADALE ALBERATA.
| VIALI ALBERATI HANNO SCARSA VALENZA ECOLOGICA,
TUTTAVIA SONO IMPORTANTI PER ARRICCHIRE DI VERDE LA
CITTA E MIGLIORARNE LA QUALITA AMBIENTALE, A
VANTAGGIO DELLA SALUTE UMANA E DEL PAESAGGIO PRESENZA DI ULTERIORI SITI ATTRATTORI, DESTINATI AD ATTIVITA
URBANO. RICREATIVE E SPORTIVE E AD AREE DI RISTORO.

mmw Area di mitigazione delle infrastrutture

¥ Area agricola
. LS
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APPROFONDIMENTO PROGETTUALE
CASCINA BORDINA

Nello spazio ora
adibito ad autoporto,
progettazione di un
nuovo tessuto
residenziale, servito
da una linea di
\ trasporto pubblico
2% | elettrica, che copre in
' ¢/ modo soddisfacente il
bacino di utenza del
nuovo polo

"’ SAN GIORGI!

o)
2 e S
« CARTIERE BURGO
Oscar Niemeyer

Aogh

o

Riqualificazione strutturale
dell’edi con inserimento
di un'attivita dirilevanza |
urbana: polo universitario .5
afferente |'area umanistica
dell'Universita degli Studi di
Torino.
Intervento di politica dei
trasporti, avente I'obiettivo di |
incentivare il trasferimento
modale dal mezzo privato al
mezzo pubblico:
prolungamento della linea
_~, urbana 18 (comune di Torin:
di ulteriori 3 km in direzion
nord (con aumento della
frequenza), e attestamento
del capolinea nei pressi di
Abbadia di Stura.

BORGATA RONCHI
T

e
~  NUGVE LINEE DI
(& TRASPORTO PUBBLICO

e

Realizzazione di un
ponte ciclopedonale,
da realizzarsi con
tecniche di
ingegneria
naturalistica.

Si tratta di un ponte
strallato, senza pile
in alveo, in quanto
esse sarebbero di
ostacolo al deflusso ),
della piena (art. 19 \ ({20~ : LEGENDA

[ ST DADISMETTERE NELLUNGO PERIODO ~ |__| EMERGENZE ARCHITETTONICHE DA VALORIZZARE

NUOVA BRETELLA
5811 - Lungo Stura Lanzo"|

& (g,} L
g

Droenten, Paesi Bassi

|:| SITI DA DISMETTERE NEL BREVE PERIODO [ | PREESISTENZE RESIDENZIALI DA MANTENERE
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PIANO REGIONALE

DELLA MOBILITA CICLISTICA
DELLA SARDEGNA

LA RETE REGIONALE DEGLI ITINERARI

Tavola 1.1

Scala
1:250000

CIREM

Wweuo2018

PIANO REGIONALE DELLA MOBILITA CICLISTICA DELLA SARDEGNA

DEFINIZIONE DEGLI OBIETTIVI (GENERALI E SPECIFICI)

ANALISI DEL FENOMENO E CONTESTO DI RIFERIMENTO

* ECONOMICO - SOCIALE
* TERRITORIALE - AMBIENTALE
* TRASPORTISTICO

INDIVIDUAZIONE E DIMENSIONAMENTO FUNZIONALE
DELLE COMPONENTI DI UN SISTEMA DI MOBILITA CICLISTICA

PIANIFICAZIONE
* LA PIANIFICAZIONE DEGLI SCENARI DELLA RETE DEGLI ITINERARI

(BOOK E SCHEDE)
+ INDIVIDUAZIONE DELLE DIRETTRICI PRINCIPALI (GERARCHIZZAZIONE)
* PROPOSTE DI RETE: EUROVELO, BICITALIA, SISTEMA NAZIONALE DELLE CICLOVIE
LA RETE DEGLI TURISTICHE (SNCT)

ITINERARI GLI INTERVENTI SULLA RETE
* PISTA CICLABILE IN SEDE PROPRIA
* CORSIA CICLABILE RISERVATA
* PERCORSO IN SEDE PROMISCUA

INTERVENTI DI COMPATIBILITA CICLABILE:

* STRADE ORDINARIE I AMBITO EXTRAURBANOG

* STRADE VICINALI, TRACCIATI DI FERROVIE DISMESSE,
PISTE LUNGO CANALI © ARGINI DI FIUMI

* AMBITO URBANO (20NE 30 E VIABILITA ORDINARIA)

NODI DI INTEGRAZIONE E SCAMBIO INTERMODALE
SEGNALETICA SPECIALIZZATA

AREE DI SOSTA
BICI GRILL

CICLOSERVIZI INFOPOINT E NOLEGGIO BICICLETTE
CICLO PARCHEGGI E CICLO STAZIONI
RIQUALIFICAZIONE DI EDIFICI FERROVIARI

PARCHI CICLISTICI

STRUTTURA DI COORDINAMENTO E GESTIONE

VALUTAZIONE
ANALISI DI FATTIBILITA ECONOMICA
* CALCOLO DELLA DOMANDA POTENZIALE

* ANALISI BENEFICI-COSTI
* ANALISI DI RISCHIO E SENSITIVITA

SCELTA DEGLI INTERVENTI PRIORITARI

OBIETTIVI E OBIETTIVO ECONOMICO

OBIETTIVO TECNICO
CRITERI DI OBIETTIVO TERRITORIALE E TRASPORTISTICO
SELEZIONE OBIETTIVO PROCEDURALE

ANALISI MULTICRITERIA

Fonti:
VALUTAZIONE DEGLI INDICI DI DIFFICDI.TA, ATTRATTIVITA E QUALITA

http://www.sardegnaciclabile.it/
https://www.regione.sardegna.it/index.php?xsl=24258&s=386900&v=2&c=156&t=1&tb=13769
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Inserita alfinterno della piatta-
formastradale con ridimensiona-
mentodegli spaci di margine
laterale

Posizione:
Realitzata 2 lato dela piattaform:
stradiale con banchine abbastania
‘ampic da poter ospitare fe corsie
Pavimentazione:

Bitume/asfalto esistente
Ulteriori interventi:

Alberaturs da ombea

Codiee costo:

2EM5

T st L
Inserita aifinterna della piatta-
forma stradale con riserionamento
degli spazl di carreggiats

Posiione:

Realizzata a lato della piattaforma
stradale attraverso i estringimen-
to dela carreggiata ed eventuale
rielassificatione funzionale della
strada fes.da C2a F2)
Pavimentazione:

Bitume/asfalto esistente

Ulteriori intervent:

Alberatura da ombra.

Codies costo:

2EM5

8 deercson yidcate:_Cof

Inserita allinterno della piatta-
forma_stradole tramite 11 suo
allargamento

Posizione;

Realizzata 2 lato della plattaforma
ale. attraverso. allargamento

suspari della sede stradale

Pavimentazione:
Bitume/asfalto drenante.
Ulteriort interventi:
Alberatura da ombra.
Codice casto:

2AEMS

STATO DI FATTO STATO DI PROGETTO

b e2a -

150 min 150min
— —t

115 350 350 123

250 min 250min 150 min 150 min

Inserita alfinterno della piatta-
forma_stradale tramite il suo
allargamento

Posizione:
Realizzata a sto el piattaforma
stradale attraverso allaigamento
su cunette laterall opportunamen-

Pavimentazione:
bitume/asfalta drenante
Unterior interventi:
Smaltimento acque meteoriche
Alberatura da ombra

Codice costo:

2AEMS

e |

150 min 150min 130 min 150min

Inserita alfinterno della piatta-
forma stradale urbana
Posizione:

Realizzata a lato dela piattaforma
stradale con banchine

Pavimentazione:
Bitume/astaho esistente
Ulterlort interventi:

Codice costo:
28UM5

L —

e
Inserita allinterno della piatta-
forma stradale urbana

Reslizzata 3 fto della pisttsforma
stradale con parcheggi in linea
attraverso _ restringimento _della
careggata ed eventuale riclassifi-
‘cazione funzionale della strada
Pavimentazione:

Bitume/asfalto esistente
Ultesiori interventi:

Codice
20UM5
*la dimensione & indicativa

M = = M N'r = = a‘%(

P t
8 | | B | I

150min 150min 159 min 150 min
iy iy sl it dinl

H*‘ =0 - ol M* = =R

e t
| m Pl | |PpPH mu BTl [ [liP W |
a0

200min 00 200 min 150 min 350 350 150min 200

TAV. 19.2 ABACO DELLE SOLUZIONI TECNICHE ADOTTATE: SEZIONI TIPOLOGICHE e —

o M 2m M
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